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Donkeruoort DB GT[I RS
Fahreindriicke mit 1,8 Kilo pro PS

Hart getestet- Gebrauchtervs. Neuwagen
Alter BMW M3 fordert neuen Chevrolet Camaro

2 lkonen: Ferrari F40 trifft Ruf CTR

Speed Date zweier 80er-Jahre-Supersportler
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Erster Ausritt im getunten Knirps
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Von aufen betrachtet ist der Speedart SP91-480 EVO ein schrllier\logel der so manche
schiefe Oktave trillert. Doch unter seinem blauen Gefieder steckt handfeste Performance

as Telefon klingelt. Speed-

art-Inhaber Bjorn Strie-

ning ist am Apparat. Das

dritte Mal in dieser Woche.

Wie hat der Elfer funktioniert? War

alles okay? Nach unserem kriti-

schen Test seines Macan S im ver-

gangenen Jahr soll dieses Mal alles
besser laufen.

Dass im 911 Carrera S mit der

g sperrigen Kiirzelsammlung SP91-

2 % 480 EVO mehr Liebe zum Detail

% steckt, zeigt sich nach dem niheren

& Betrachten der hell- und dunkel-
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blauen Folierung sowie des grofien
Aufsatzfliigels auch im veredelten
Innenraum: Rote Nihte, Retro-Ka-
ros auf den Schalensitzen und das
aufgepolsterte Alcantaralenkrad
machen an. Sport-Chrono-Paket,
Wankstabilisierung PDCC und
Sportauspulfftaste sprechen fiir ei-
ne gut gewahlte Ausgangsbasis.
Per Software-Eingriff leistungs-
steigert Speedart den Elfer um 60
PS und 100 Newtonmeter. Die
leicht verzogerte Gasannahme des
Dreiliter-Biturbos lisst sich damit

nicht ausmerzen. Dafiir produziert
das Tuning sehr gute Messwerte:
Auf 100 km/h gewinnt der Speed-
art mit 3,4 Sekunden eine Zehntel
auf die von uns gemessene Serie.
Bis 200 km/h kann er mit 11,2 zu
12,1 fast eine Sekunde rausholen.
Der Durchzug von 80 auf 120 km/h
im fiinften Gang gewinnt eine hal-
be Sekunde.

PDCC und PASM legen den Elfer
bereits ab Werk 20 mm tiefer. Die
Speedart-Federn rauben weitere
15 mm Bodenfreiheit und pressen

die 21-Zoller fiillig ins Radhaus.
Der Restkomfort ist denn auch ge-
rade noch ertriglich. Auf der Mess-
strecke in Rothenburg fiihlen wir
den querdynamischen Talenten auf
den Zahn: Die griffigen Michelin-
Reifen erweisen sich bei schneller
Kurvenfahrt und beim Bremsen der
Porsche-Werksbereifung ( Pirelli P
Zero in 20 Zoll) ebenbiirtig. Trotz
flacherer Flanken bleibt das Fahr-
verhalten im Grenzbereich unkri-
tisch, der Ubergang zum Ubersteu-
ern verliduft harmonisch. Die




(In)Active Sound:
Das mittlere End-
rohr ist ein funkti-
onsloser Fake und
macht den Sport-
auspuff zur Mogel-
packung. Schrage
Tone gibt es den-
noch: Der per App
einstellbare
Soundgenerator
klingt mit seinem
hochfrequenten
Heulen nach Renn-
spielsimulationen
der 90er-Jahre

optionale Hinterradlenkung lasst
den Speedart wie einen Jagdfalken
in Kurven stechen. Zum Autobahn-
bolzen taugt die Extrembereifung
mangels Eigenddmpfung dagegen
weniger.

Dem Porsche-Sportausputff ver-
passt Speedart ein drittes (blindes)
Endrohr. Der zusitzliche Sound-
generator (Active Sound) nutzt die
Schwingungsiiberlagerung der Ab-
gasschallwellen fiir neue Téne; per
Smartphone-App ldsst sich die
Tonhohe vielfach einstellen, Unter

Retrostyle:
Alcantara-
lenkrad und
hiibsche Karo-
beziige ver-
edeln das
911er-Cockpit.
Gute Wahl:
Michelin Pilot
Super Sport
auf hauseige-
nen 21-Zollern;
die leichte
Tieferlegung

und das PDCC-
Fahrwerk
harmonieren

den normalen Auspuffton legt der
Generator ein Summen, das mal
digital wie der Rennspielklassiker
Gran Turismo, mal fiepsig wie eine
heigeblasene Jahrmarkttrite
klingt. Ein klassischer Sportauspuff
hiitte besser zur gestecigerten Per-
formance gepasst.

Dafiir schafft es der Speedart
trotz Tieferlegung ohne Aufsetzer
in die Tiefgarage. Die Angst um das
hervorstehende Felgenbett der 21-
Zoller fahrt beim Rangieren aber
immer mit. Sehr gut: der minima-

Ausgefahren versperrt der

Heckspoiler (1630 Euro) den Blick

auf den riickwartigen Verkehr

le Mehrverbrauch von 0,1 Liter pro
100 Kilometer im Vergleich zum
Serienauto (11,9 1/100 km).

Wer einen SP91 wie unseren
Testwagen haben mochte, muss
seinen Carrera S mit teuren Extras
ab Werk wie Sportschalensitzen,
PASM, PDCC, Hinterachslenkung
und Sportauspuff ordern. Weitere
1890 Euro fiir den Soundgenerator
und 1495 Euro fiir die Endrohre
sind fiir den gebotenen Klang zu
teuer. Dafiir preist Speedart das
Leistungstuning fair ein.

1) Herstellerangabe; 2) inkl. PDK, PDCC/PASM, Hinterachslenkung, Sport-Chrono-Paket, Spartschalensitze und Sportauspuff

el Technische Daten

) .’»’Imu_rp_auarl N BEr Biturbo
_Einbaulage ‘ __hinten langs
2981 cm?

Hubraum

kW (PS) bei 1/min 353 (480) /6200

Literleistung EGET

N bei V/min 600/4200
) _ﬁﬂt@h S | _.P-I-interrad
_Getriebe | 7-G.-Doppelkuppl.

350 mm/innen-
beliiftet / gelocht
330mm/ innen

| beliftet / gelocht

245/30-305/25 R21

Bremsen vorn

Bremsen hinten

Reifengrofée v.-h.

Rei fentyp Michelin Super Sport
Mael/B/Hinmm | 4499/1806/1206
0-100 km/h 34s
0-200 km/h n2s

60-100 km/h 4./5 Gang 35/50s
80-120 km/h

D0 | 43/58/91s
Bremsweg | kalt309m
aus 100 km/h | warm3Im
Bremsweg 200 km/h ]_“ 1250 m
Hﬂstge;chwfn &igk. | 313 km/h?

: }H;xl\n'-l-’l-ll-ld!il_ﬂ 1h0 km | 12,0 1Super Plus
leergew/ Zuladung | 1536/390kg
Leistungsgewicht |  3.2kg/PS
Grundpreis 130258 Euro?
Leistungssteigerung 2370

* Fahrwerk 1290
Radsatz inkL. Reifen 9480
Auspuff 3385

Interieur / Exterieur | 5310/5625
Gesamtpreis 157718 Euro
Bewertung
Antrieb L8 8 & & ¢
Fahrleistungen LB 8.8 8
Bremse L8 8 & & ¢
Handling/Fahrspaft * ik ok
Querdynamik ek ok

_Komfort * ok kok &

_Alltag | *kkkk
Preis/Leistung i ke ok

* % Kk ok

Geschmack liegt
immer im Auge
und Ohr des jeweili-
gen Betrachters. Rational (iberzeugt
uns der Speedart SP91-480 EVO mit
seiner kraftigen Leistungssteigerung
und der Erhaltung der genialen 917er-
Querdynamik trotz flacher Extrem-
bereifung. Optik- und Soundtuning
lenken davon leider etwas ab. Ein
wenig mehr Klassik wie im Innen-
raum hatte den Umbau zum echten
Volltreffer gemacht. Guido Komp

Fk Kk = Uberragend, Ak = sehr gut, k=
ordentlich, v = durchschnittlich, % = fiirchterlich
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